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  เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (UAV) เข้ามามีบทบาทในภาคธุรกิจมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง เป้าหมายเพื่อ 

เพ่ิมศักยภาพและขีดความสามารถทางการแข่งขันให้กับธุรกิจ ยกเคส ดับเบิ้ลเอใช้ส ารวจต้นกระดาษเพ่ือประเมิน
ปริมาตรก่อนตีราคาขายยกแปลง ยูเอวี เริ่มเข้ามามีบทบาทในประเทศไทยเมื่อ 5-10 ปีก่อน ส่วนใหญ่จ ากัดอยู่ที่
ภารกิจทางการทหารและไม่แพร่หลายด้วยข้อจ ากัดด้านราคาท่ีสูงมาก กระทั่ง 2-3 ปีที่ผ่านมา เมื่อต้นทุนทาง
เทคโนโลยีถูกลงและเข้าถึงได้ง่ายข้ึน ภาคธุรกิจเอกชนเริ่มน ามาใช้เพ่ือถ่ายภาพทางอากาศ หรือเก็บข้อมูลเล็กๆ 
น้อย ๆ รวมถึงน าไปใช้ประโยชน์เพื่อเพ่ิมศักยภาพการท างานโดยเฉพาะธุรกิจบันเทิง อาทิ การถ่ายภาพ การถ่าย
หนัง นอกจากนี้ยังมีธุรกิจอ่ืนๆ ที่น ายูเอวีไปใช้ทั้งการเกษตร การส ารวจต่างๆ เช่น ส ารวจแหล่งน้ า ส ารวจเส้นทาง
ท าแผนที่ ส ารวจเหมืองแร่ก่อนก าหนดรายละเอียดสัมปทานรวมถึงการตรวจสอบดูแล เช่น ตรวจสอบสายไฟแรง
สูงทดแทนแรงงานคน 

เติมศักยภาพเกษตรกรรมนิมิตร นิพัทธ์ธรรมกุล ผู้ประสานงานโครงการ ส านักงานนวัตกรรมแห่งชาติ 
(องค์การมหาชน) หรือ สนช. กล่าวว่า ภาคการเกษตรมีความชัดเจนที่สุดในแง่การใช้ประโยชน์จาก ยูเอวี โดยการ
ถ่ายภาพพื้นที่เกษตรหรือพืชผลเพื่อดูการเจริญเติบโต หรือสังเกตโรคพืชเราให้ทุนสนับสนุนการวิจัยใช้งานยูเอวี
หลายโครงการ ไม่ว่าจะเป็น เพ่ือพ่นสารชีวภาพส าหรับพืชใบ, ถ่ายภาพและพัฒนาซอฟต์แวร์วิเคราะห์ลักษณะต้น
อ้อยทั้งความสูงและขนาดล าต้น, ถ่ายภาพเพ่ือคาดการณ์ผลผลิตต่อไร่ และตรวจสอบความเสียหายของผลผลิตที่จะ
เกิดข้ึน เพ่ือให้เกษตรกรวางแผนรับมือได้ ลดปัญหาการแย่งชิงวัตถุดิบ 



โครงการที่ให้การสนับสนุนล่าสุด คือ บริษัท ดี.เอ. รีเซิร์ซ เซ็นเตอร์ จ ากัด เครือดับเบิ้ลเอ พัฒนารูปแบบ
การใช้เครื่องบินไร้คนขับประเมินปริมาตรไม้ พร้อมทั้งพัฒนาอุปกรณ์ตรวจประเมินให้สามารถใช้งานร่วมกับการ
ท างานของยูเอวี พบว่าระบบดังกล่าวลดความผิดพลาดจาก 10% เหลือ 5% และลดเวลาประเมิน 5 เท่า เมื่อเทียบ
กับการใช้คนประเมินเพียงอย่างเดียว ด้วยประสิทธิภาพในการส ารวจ 200 ไร่ต่อวันต่อยูเอวี 1 ตัว จึงมีแผนจะต่อ
ยอดใช้งานจริง ซึ่งจะเริ่มจากสวนยูคาลิปตัสที่เป็นคู่สัญญากับดับเบิ้ลเอ โดยจะใช้ยูเอวี 1 ฝูงบิน (5 ล า) จากนั้นคาด
ว่า ภายใน 5 ปี ยูเอวีจะท าหน้าที่ประเมินผลผลิตทดแทนแรงงานคนได้ทั้งหมด 

การประยุกต์ใช้งานเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับนี้ จะช่วยให้เกษตรกรมีรายได้ที่ตรงกับผลผลิตที่ปลูก 
จากการลดข้อผิดพลาดในการประเมิน เพ่ิมศักยภาพจัดการและวางแผนการเพาะปลูกได้อย่างเหมาะสมตามพ้ืนที่
ส่งผลต่อการควบคุมผลผลิตให้เป็นไปตามแผนที่วางไว้ในแต่ละปี ขณะเดียวกันก็ส่งเสริมให้เกิดการท าเกษตรแบบ
ทันสมัยกับเกษตรกรไทย ลดปัญหาการทุจริตของพนักงานประเมินปริมาตรไม้ ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อ
เกษตรกรอีกด้วย 

ยูเอวีเป็นเพียงเครื่องมือตัวหนึ่งที่จะมาช่วยแก้ปัญหาของผู้ประกอบการ เพ่ือให้การท างานหรือธุรกิจมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน แต่ข้อจ ากัดของการใช้งานยูเอวีในธุรกิจคือ ต้นทุนเทคโนโลยีและความม่ันใจของผู้ใช้การ
กระตุ้นให้เกิดความต้องการใช้งานยูเอวีในไทย จ าเป็นตัองมี Success Case เพ่ือให้เอกชนหรือเกษตรกรยอมรับ เช่น 
โครงการศึกษาการใช้ยูเอวีเพ่ือพ่นสารชีวภาพให้กับพืชใบ และประสบความส าเร็จทั้งในแง่ของการลดใช้แรงงานคน
ที่ขาดแคลน ลดเสี่ยงปัญหาสุขภาพ ความครอบคลุมในการพ่น และความรวดเร็วในการท างาน ท าให้เกิดการบอก
ต่อและเกษตรกรหลายกลุ่มสนใจที่จะใช้งานยูเอวี 

ดีมานด์ที่เกิดข้ึนจะน าไปสู่การผลักดันระดับกลางน้ าและต้นน้ า คือผู้พัฒนายูเอวีและซอฟต์แวร์ เพื่อสร้าง
แอพพลิเคชั่นที่ตอบความต้องการภาคธุรกิจให้มากข้ึน ให้ผู้ใช้เห็นประโยชน์และน าเทคโนโลยีมาใช้จริงแนะผู้ใช้
ศึกษากฎหมายชัดเจนนิมิตร กล่าวอีกว่า เทคโนโลยียูเอวี ในส่วนฮาร์ดแวร์มักมีปัญหาสินค้าน าเข้าคุณภาพต่ า จึง
เริ่มพัฒนายูเอวีเองให้มีประสิทธิภาพและความเสถียรตามความต้องการใช้งานจริง ขณะที่ซอฟต์แวร์ได้พัฒนา
โปรแกรมประมวลผลให้เหมาะกับธุรกิจในราคาท่ีเหมาะสม 

การท าความเข้าใจใช้งานยูเอวีนั้น ข้อกฎหมายยังไม่ชัดเจน จากปัจจุบันที่ควบคุมโดยประกาศกระทรวง
คมนาคมโดยส านักงานการบินพลเรือน หลายคนยังไม่ทราบว่า การใช้ยูเอวีมีข้อบังคับ ข้อห้าม หรือการขออนุญาต
บินอย่างไร จึงจ าเป็นต้องให้ข้อมูลกับผู้ใช้ให้ชัดเจนมากข้ึน 

หากมองการใช้งานยูเอวีในต่างประเทศ พบว่าในสหรัฐและยุโรปใช้งานอย่างกว้างขวาง ตามมาด้วยญี่ปุ่น 
ที่ล้วนแต่มีปัญหาขาดแคลนแรงงานและต้องการประสิทธิภาพที่แม่นย าหลายประเทศใช้งานไปไกลมากถึงข้ันเป็น
ส่วนหนึ่งในการบริหารจัดการฟาร์ม เช่น Yamaha RX300 ที่ใช้พ่นปุ๋ย และส ารวจแปลงเกษตร แต่หากมองในเชิง
ผู้ผลิตยูเอวี ซึ่งเป็นเทคโนโลยีต้นน้ านั้น ไทยเราคงตามไม่ทัน ด้วยเอเชียเริ่มสนใจเทคโนโลยีนี้ตามหลังอยู่มาก 

 



อย่างไรก็ตามการใช้งานยูเอวี ในภาคธุรกิจมีความเป็นไปได้สูง โดยเฉพาะการเกษตร ที่มีพ้ืนที่เกษตรกรรม
ขนาดใหญ่ ต้องการความรวดเร็ว ประสิทธิภาพ และความเสถียรในการท างาน ยูเอวีจะเข้ามาตอบโจทย์ คาดว่าใน 
2-3ปีจะเริ่มเห็นการใช้งานของภาคธุรกิจเพิ่มขึ้นNew S-curve ขับเคลื่อนไทยแลนด์4.0อุตสาหกรรมอากาศยานไร้คนขับ 
มีอัตราการขยายตัวต่อเนื่อง โดยเฉพาะต่างประเทศมีการพัฒนารูปแบบการใช้งานให้หลากหลาย 

จากข้อมูลการตลาดของอากาศยานในแถบทวีปยุโรป ปี 2549-2558 พบว่าการใช้ประโยชน์ของอากาศยาน
ไร้คนขับในกิจการด้านพลเรือนเพื่อการส ารวจทางธรณีวิทยามีสัดส่วน 37% รองลงมาเป็นการติดต่อสื่อสารและการ
ตระเวนชายฝั่ง อย่างละเท่ากันที่ 13% และใช้เพ่ือการจัดการไฟป่า 12%หากพิจารณามูลค่าการตลาดของอากาศ
ยานไร้คนขับของโลก จากการศึกษาของ Teal Group ประมาณการเติบโต 5% ต่อปี หรือเพ่ิมข้ึนปีละ 237 ล้าน
ดอลลาร์ คาดว่าปี2562 จะมีมูลค่าการตลาดของอากาศยานไร้คนขับของโลกกว่า 3,800 ล้านดอลลาร์ 

อรรชกา สีบุญเรือง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี กล่าวว่าอากาศยานไร้คนขับมี
ความเชื่อมโยงกับภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะอุตสาหกรรมอนาคตหรือ New S-curve ซึ่งก็คืออุตสาหกรรมการบิน
และโลจิสติกส์ที่คณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบเพ่ือพัฒนาและส่งเสริม โดยมีความส าคัญอย่างมากต่อการน า
ประเทศก้าวสู่ไทยแลนด์ 4.0 

เราจะเห็นการใช้ประโยชน์ที่หลากหลายขึ้น โดยเฉพาะด้านการเกษตรที่ไทยมีความต้องการอยู่มาก ทั้ง
การน าโดรนไปบินให้ปุ๋ย ท าให้การเกษตรมีประสิทธิภาพและลดต้นทุน ในขณะเดียวกันก็ลดความเสี่ยงเรื่องสุขภาพ
พันธุ์อาจ ชัยรัตน์ ผู้อ านวยการส านักงานนวัตกรรมแห่งชาติ (สนช.) กล่าวว่ายูเอวี เป็นนวตักรรมที่มีการพัฒนาทั้ง
ในดา้นตัวเทคโนโลยีและแอพพลิเคชั่นการใช้งาน เป็นโอกาสส าคัญให้กับประเทศไทย ที่ต้องการฐานความรู้สู่ไทย
แลนด์ 4.0 

ขณะที่สตาร์ทอัพด้านอากาศยานไร้คนขับในไทยยังมีไม่มาก เพราะเป็นตลาดเฉพาะทั้งจ านวนผู้เล่นและ
การใช้งาน ท าให้การสนับสนุนต้องใช้พลังอย่างมาก ทั้งการสนับสนุนตัวสตาร์ทอัพและระบบนิเวศท่ีจะเอ้ือให้
อุตสาหกรรมนี้เติบโตอย่างต่อเนื่องและยั่งยืนดีมานต์ที่เพ่ิมข้ึน จะผลักดันตลาดทั้งระดับกลางน้ าและต้นน้ าคือ
ผู้พัฒนายูเอวีและซอฟต์แวร์ 
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